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aihteessa. Kokkolan kotiseutuarkisto.

Kemiran tehdasaluetta 1950- ja 1960-luvun v




TERVANPOLTTO

Tervanpolton taloudellinen merkitys on ollut Pohjan-
maalla huomattava. Olosuhteet tervanpoltolle olivat taalla
suotuisammat kuin muualla Suomessa: taalla oli sopivia
mantymetsia seka tasainen maasto ja paljon jokia, mika
helpotti tervan kuljettamista.

Tervaa poltettiin myyntiin jo 1500-luvulla, mutta 1600-
luvulla tervan kysynta kasvoi Lansi-Euroopan merenkulun
lisaantyessa ja laivanrakennuksen kehittyessa. Tervaa ja
pikea kaytettiin mm. laivojen puuosien ja koysistojen
suojaamiseen seka saumojen tilkitsemiseen.
Jatkojalosteina tervasta saatiin pikea ja tarpattia.




Talonpojat toivat tervan rannikolle
tarkastettavaksi ja myytavaksi kau-
pungin porvareille. Tervakauppaa
valvottiin jo varhain erilaisin maa-
rayksin. Vuonna 1648 paatettiin, etta
tervatynnyrillisen piti vastata 48
"Tukholman kannua”.

Tervan laadun tarkastivat tervatorilla
tervantarkastajat eli "rakarit”. Raka-
rien tuli osata erottaa tervalaadut
toisistaan - hieno, puolihieno ja
paksuterva - ja heidan oli myos
pystyttava erottamaan tervan vesi-
pitoisuus.

Hyvaksytyn tervatynnyrin kylkeen
leimattiin merkki, hylatyt tynnyrit
hakattiin palasiksi.

Tervakiulu. K.H.Renlundin museo.
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MONI TUSKIN USKOISI,

MILLA UUTTERUUDELLA

4 POHJALAISEMME
';”Tv-HARJOITTAVAT TATA AMMATTIA

MISSA MZ\Z\R|N TZ\TA TAVARAA

TAYTYY TODELLA OLLA
KAUHEAN SUURI MANTYMETSA,
JOKA EI MOISESTA
ANKARASTA HAKKUUSTA

- KOKONAAN AUTIOITUISI.

Tervaspuiden koloaminen havitti tuottavim-
man osan metsan puustosta vuosikymmeniksi.
Tervanpoltolle asetettiinkin erilaisia kieltoja ja
rajoituksia, jotka eivat kuitenkaan juuri hillin-
neet tervanpolttoa Pohjanmaalla. Terva vauras-
tutti Keski-Pohjanmaata 1600-luvulta aina
1800-luvun puoleenvaliin saakka.

Kokkolan merenkulku kasvoi 1700-luvulla voi-
makkaasti. Kaupungit kilpailivat ulkomaisista
purjehdusoikeuksista ja kaupungin johto pa-
neutui satamaolojen kehittamiseen. Vuoden
1765 valtiopaivilla Alavetelin kappalaisen
Anders Chydeniuksen ansiosta Kokkolalle, Vaa-
salle ja Oululle myonnettiin tapulioikeudet, jol-
loin ne saivat kayda ulkomaankauppaa itsenai-
sesti. Myohemmin Chydeniuksesta tuli Kokko-
lan kirkkoherra.



Tervatynnyrin mittakeppi vuodelta 1791. K.H.Renlundin museo.
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TAVARAN KUNNOLLISUUS TUTKITAAN
PITKALLA RAUTATANGOLLA,
JOSSA ON MYOS MERKIT KANNUMAARIEN
KOHDALLA, JOKA TYONNETAAN
AUKOISTA JA KUN TERVA
ON TAKERTUNUT TAHAN TANKOON,
SE SEKOITETAAN PIENEEN

VESITILKKAAN TAI SYLKEEN.
JOS SE MUUTTAA VEDEN RUUSUNPUNAISEKSI,
SE ARVOSTELLAAN HYVAKSI:
MUTTA JOS VESI VARJAYTYY VALKOISEKSI
TAl MAIDONKARVAISEKSI,
VAARENNETYKSI JA KELVOTTOMAKSI.

29

Erik Juvelius, Tervanvalmistus Pohjanmaalla, 1747




Kokkolasta muodostui yksi valta-
kunnan merkittavimmista terva-
satamista. Keski- ja Pohjois-Pohjan-
maan sisamaa-alueet olivat 1700-
luvulla Suomen tarkeimpia tervan-
tuotantoalueita, joista tervaa vietiin
Kokkolaan ja Ouluun. Pohjanmaan
tervaa laivattiin esimerkiksi Vali-
meren ja Englannin satamiin.

Terva oli Kokkolan tarkein vienti-
tuote viela 1800-luvun ensimmai-
sina vuosikymmenina.

Vanha maolja 1900, Vi Neristassbor rf, Kokkolan kotiseutuarkisto

Kaupungin oman merenkulun
huippuvuodet ajoittuvat 1820-40-
luvuille kaupungin kauppalaivas-
ton ollessa tuolloin maan suurim-
pia. Vuosisadan jalkimmaisella
puoliskolla tervakauppa hiipui.
Krimin sodan jalkeen Kokkolan
oma kauppalaivasto ei palannut
entiselleen ja 1870-luvun jalkeen se
kuihtui entisestaan. Kaupungin
satamaan purjehtivat muualla
rekisteroidyt alukset. 1910 vietiin
viimeiset tervatynnyrit maailmalle.
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JOKAINEN TALONPOIKA, JOKA TASSA
MAASSA POLTTAA TERVAA, 0SAA
ITSE TEHDA TYNNYRINSA,

NIIN ETTEI HANEN SIINA TARVITSE

TURVAUTUA TOISTEN APUUN. --

HE VALITSEVAT OKSATTOMIA JA SUORIA
KUUSIA, JOTKA EIVAT OLE KIERTYNEET,
JONKA HELPOSTI TUNTEE IRTI HAKATUSTA
OKSASTA SILLA ELLEI OKSA KIERRY,

VOl VARMASTI PAATELLA,

ETTA RUNKO ON SAMANLAINEN.
JOTKUT TEKEVAT MYOS TERVATYNNYRINSA

HONGASTA, MUTTA SAASTAAKSEEN
MANTYMETSAA MUUHUN KAYTTOON
USEIMMAT KAYTTAVAT TAHAN KUUSIMETSAA.
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KAUPUNGIN SATAMAT JA LASTAUSPAIKAT

Tervaholma (Tjaruholmen) Kirkon-
maella oli lastaus- ja kauppapaikka
jo 1500-luvulla ennen Kokkolan
kaupungin perustamista. Tervan-
polton ja laivanrakennuksen ansi-
osta Pohjanmaan taloudellinen
merkitys kasvoi. Kaupan keskitta-
miseksi valtio perusti Pohjanmaalle
uusia kaupunkeja, joista yksi oli
Kokkola. Kirkonmaen satama alkoi
olla jo lilan matala, joten Kokkola
perustettiin pienelle harjanteelle
lahden suuhun. Laivat purjehtivat
torin valittomassa yhteydessa

Donnerin ranta, Aina Sandelin. K.H.Renlundin museo.

olevaan satamaan, jossa laivat myos

lastattiin. Lastauspaikka sijaitsi
Torikadun paassa, nykyisen Seura-
huoneen edessa. Paikkaa kutsuttiin
1800-luvulla Donnerin rannaksi.
Myohemmin rakennettiin toinen
lastauslaituri Pakkahuoneenkadun
paahan. Kokkolan kaupankayntiin
liittyvat toiminnot, kuten tullit,
varasto- ja lastauspaikat sijoittuivat
1800-luvun lopulle saakka paaasi-
assa kaupunginsalmen ja Vanhan-
satamanlahden rannoille.

-



tuarkisto.

Viela 1800-luvun alussa
tervakuormat ajettiin torille
tai suoraan kauppiaiden pi-
hoille. 1830-luvulta alkaen

terva alettiin vieda ns. Terva-

torille Pakkahuoneenkadun
paahan, lastaussillan ja pak-
kahuoneen laheisyyteen.
1850 pakkahuone ja Terva-
tori siirrettiin nykyisen Eng-
lannin puiston etelapaa-
tyyn. Nykyisen puistoalueen
maa oli paksun tervaker-
roksen peitossa. Tervatorin
laidassa oli tervahoviksi kut-
suttuja liiteri- ja varastora-
kennuksia. Rantaviivassa on
jaljella laivojen kiinnittami-

seen tarkoitettu kivetty
syvanne. 1871 tervakauppa
siirrettiin paloturvallisuus-
syista Suntinsuun itapuo-
lelle nykyisen nk. Punaisen
sillan kohdalle. Talvella
tervaa kuitenkin sai edel-
leen myyda tervatorilla.

Pohjanlahden voimakas
maankohoaminen on ollut
jatkuva ongelma. Rantojen
madaltuessa ja vesivaylien
kulkukelpoisuuden heiken-
tyessa lastaus- ja varastoin-
tipaikkoja oli siirrettava
lahemmaksi merta.



Esimerkiksi Suntin ruoppaus ei ole mi- Halkokarin edusta Vanhansataman-

kaan uusi ilmio; jo 1730 hankittiin nosto- lahdella. Tavaraliikenne satamaan ankku-
kurki “heijareineen” Suntinsuun syven- roituneiden alusten ja lahempana kau-
tamiseksi. "Vedenvahenemisen" syyta ei punkia sijainneiden lastauspaikkojen
tuolloin viela tiedetty ja syyna arveltiin valilla hoidettiin proomujen avulla.
olevan esimerkiksi aaltojen tuoma hiek-

ka ja Suntiin laskevien purojen maatu- Halkokari oli 1800-luvulla myos tarkea
minen. Vahitellen suuremmat alukset tervan varastointipaikka. Vanhojen

eivat enaa paasseet kaupunkiin asti. makasiinien perustat sijaitsevat nykyisen
Kaupunginsalmen mataloiduttua liikaa uimarannan alueella.

varsinaiseksi satama-alueeksi muodostui

Makasiineja Wladimir Swertschkoffin Halkokarin kahakka -
aiheisessa litografiassa. K.H.Renlundin museo.




YKSPIHLAJAN SATAMA

Halkokarin edustan sataman
madaltuessa Ykspihlajan suojaisesta
lahdesta, jota kaytettiin talvisata-
mana jo 1700-luvulla, tuli vahitellen
myos lastaus - ja laivanrakennus-
paikka. 1887 tervakauppiaat saivat
luvan tervan varastointiin rautatien-
torilla. Halkokarin tervamakasiinit
siirrettiin Ykspihlajaan menevan
rautatien varteen Kolumaelle vuonna
1888 satamatoiminnan siirtyessa

Ykspihlajan vanhan sataman puolelta. K.H.Renlundin museo.

vahitellen kokonaan Ykspihlajaan.
Ennen rautatien rakentamista
satama toimi myos henkiloliikenteen
valittajana. Sataman kehitysta hidasti
pitka valimatka kaupunkiin, vaikka
puhelinyhteys sinne saatiin jo vuonna
1878. Rautatien valmistuminen
vuonna 1885 paransi tilannetta ja
satama alkoi siirtya uudelle aika-
kaudelle.



Varsinaisen teollisen aikakauden
voidaan sanoa alkaneen Kokkolassa
vuonna 1895, jolloin Friisin veljekset
aloittivat teollisen toiminnan Ykspih-
lajassa. Friisin tehtaat oli kaupungin
ensimmainen suuren mittakaavan
teollinen laitos.

Weljekset Friisin Konepaja oli saanut
alkunsa Kalajoella, mutta huonojen
kulkuyhteyksien takia toiminta siirtyi
vahitellen kokonaan Ykspihlajaan,
sataman ja rautatien laheisyyteen.

VAS.: Vesipumppu, Weljekset Friisin esite
OIK.: Luettelo kaytetyista ja uusista koneista, Weljekset Friisin konepaja.
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SUURTEOLLISUUS

1920-luvulle mennessa Ykspihlajasta
oli kehittynyt yksi Suomen suurim-
mista puutavarasatamista. Puutavara
olikin sataman tarkein vientitavara
1960-luvun alkupuolelle asti. Neuvot-
teluja rikkihappo- ja superfosfaatti-
tehtaiden perustamisesta Kokkolaan
kaytiin 1930-luvun puolivalista alkaen.
Vuonna 1940 Rikkihappo- ja Super-
fosfaattitehtaat Oy (myoh. Kemira)
paatti tehtaan rakentamisesta Kokko-
laan. Kokkolan hyva satama vaikutti
paatoksen syntymiseen.

YKSPIHLAJAN
SATAMA.
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Ykspihlaja 1961. Peter Slotte. K.H.Renlundin museo.



Rikkihappotehdas kaynnistyi
1945. Satamassa toteutettiin
laajennus 1947-50 vaylasyvyyden
lisaantyessa 9,25 metriin. RikKki-
happotehtaan tuotannossa syn-
tynyt kuparipitoinen pasutusjate
. s Kiisu oli sataman toiseksi tarkein
peepp—1 -»’-~---'-- e . - vientituote ennen 1960-lukua.

Myos 1960-62 toteutettiin suuri
laajennus, kun perustettavalle
Outokummun rikkitehtaalle ra-
kennettiin oma satama. Outo-
kumpu perusti metallurgisia
tehtaita useille rannikkopaikka-
kunnille suomalaisista kaivoksista
louhittujen metallien jalostami-
seksi kotimaassa.

Kemiran rikkihappe- ja fosfaattitehdas 1959, Kokkol‘an.koti&seutuark'.isto.



Rikkihappotehdas aloitti toimintansa
Kokkolassa 1962, kobolttitehdas 1967
ja sinkkitehdas 1969. Rikki ja rikkihap-
po housivat 1960-luvun loppupuolella
ensimmaiselle sijalle vientituotteiden
joukossa syrjayttaen puutavaran.
Kemiran ja Outokummun myota
Ykspihlajan satamasta muodostui
tarkea teollisuussatama.

Esimerkiksi Outokummulla oli vuon-
na 1975 1800 tyontekijaa. Alueen
tehtaiden tyontekijat tarvitsivat

asuntoja, joita rakennettiin nopealla
tahdilla esimerkiksi Koivuhakaan.

Tehtailla on ollut vaikutusta myos
alueen ymparistoon. Esimerkiksi
rikkipaastot aiheuttivat menneina
vuosikymmenina metsakuolemaa
tehtaiden lahiymparistossa.

Outokummun rikin tuotanto joudut-
tiin lopettamaan oljykriisin ja tuotan-
tokustannusten nousun myota 1977.

CC BY 4.0 Kanerva, Teuvo 1972. Museovirasto, Musketti, historian kuvakokoelma.



Myos polttonesteiden kuljetuk-
sesta tuli yksi tarkea osa sata-
man toimintaa. Ulkomaalai-
sille oljy-yhtioille oli myyty
varastoalueita Ykspihlajasta jo
1930-luvulta alkaen. Oljyn osuus
kaikesta tuonnista on ollut huo-
mattava. Muita tuontituotteita
ovat olleet esim. lannoitteet,
suola, kalkkikivi ja rikasteet.
Sataman syvyytta lisattiin 1970-
ja 80-luvuilla. Vuonna 1987
Kokkolasta tuli Perameren
syvin satama 11 metrin vayla-
syvyydellaan. 1980-luvulta
alkaen pyrittiin palvelemaan

Outokumpu 1961. Peter Slotte.
K.H.Renlundin museo.

etenkin Venajalta tapahtuvaa
massatuotteiden kauttakulje-
tusta. Vuonna 2000 vayla-
syvyys saavutti 13 metrin. 2018
aloitettiin ruoppaustyot vaylan
syventamiseksi 14 metriin.
Satama jakautuu nykyisin
Syvasatamaan, Kantasata-
maan ja Hopeakiven sata-
Mmaan. Kantasatamassa on EuU-
roopahn suurin ja Pohjoismai-
den ainoa joka saan terminaali
(AWT), jossa laivoja voidaan
lastata ja purkaa sisatiloissa.
Syvasatamassa taas on Suo-
men ainoa junavaunun kaato-
laite.



1990-LUVULLA SUOMEN VALTIO PAATTI SUPISTAA
TEOLLISUUSOMISTUSTAAN, MIKA VAIKUTTI MYOS KOKKOLAN
TEOLLISUUSALUEESEEN. KEMIRA MYl KEINOLANNOITETUOTANTONSA:
2004 SE MYl EUROOPAN SUURIMMAN KALSIUMKLORIDITEHTAANSA TETRA
CHEMICALS EUROPELLE JA 2007 LANNOITEVALMISTAJA KEMIRA GROWHOWN
NORJALAISOMISTEISELLE YARALLE.

2010 KEMIRA LOPETTI KAIKEN TEOLLISUUSTUOTANTONSA KOKKOLASSA,

KUN RIKKIHAPPOTEHDAS MYYTIIN BOLIDENILLE.
OUTOKUMMULLAKAAN El OLE ENAA TUOTANTOA KOKKOLASSA.
OUTOKUMMUN SINKINTUOTANTOA JATKAA BOLIDEN KOKKOLA JA
KOBOLTINTUOTANTOA FREEPORT COBALT JA UMICORE FINLAND QY.
MELKEIN KAIKKI ALUEEN TUOTANNOLLINEN TOIMINTA ON NYKYAAN
MONIKANSALLISTEN YRITYSTEN HALLUSSA.

TASTA HUOLIMATTA TEHTAITA El OLE SULJETTU, VAAN
SUURTEOLLISUUSALUEELLA ON TEHTY MITTAVIA INVESTOINTEJA.




KOKKOLA INDUSTRIAL PARK TANAAN

Kokkolan suurteollisuusalue kehittyi
kahden suomalaisen valtionyhtion
ymparille. Vuosien aikana Kemirasta ja
Outokummusta kehittyi globaaleja ja
markkinaehtoisia vientiyrityksia.

Nykyisin suurteollisuusalue, Kokkola
|dustrial Park (KIP) on Pohjois-Euroo-
pan suurin epaorgaanisen kemianteol-
lisuuden keskittyma.
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